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Projektopfalgning for anlaeg af dobbeltspor pa
Nordvestbanen (Lejre-Vippergd)

Nordvestbanen er jernbanen mellem Roskilde og Kalundborg. Dette
notat beskriver grundlaget for og effekter af udbygningen af
Nordvestbanen pa straekningen mellem Lejre og Vippergd til en fuldt
dobbeltsporet straekning.

Nordvestbane-projektet omfatter et nyt andet spor pa den ca. 20 km
lange straekning mellem Vippergd og Lejre, jf. nedenstaende
illustration. Ud over det ekstra spor omfattede projektet ogsd en
opgradering af hastigheden til 160 km/t mellem Roskilde og Holbaek
samt tilpasning af stationer og nedlaeggelse af overkgrsler.

Fig. 1, Nordvestbanen Roskilde-Holbaek
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Efter udbygningen er der dobbeltspor i hele korridoren Kgbenhavn-
Holbaek, da der i forvejen var dobbeltspor pa delstraekningen Holbaek-
Vippergd og mellem Lejre og Roskilde. Projektet medfgrer, at alle
store togpendlerkorridorer til Hovedstadsomradet har dobbeltspor.

P& baggrund af de i 2007 gennemfgrte miljsundersggelser og med
fremlaeggelse af VVM-redeggrelsen for Nordvestbane-udbygningen
blev der i 2009 taget beslutning om anlaeg af dobbeltspor, jf. Aftale
om en grgn transportpolitik. Den afsatte projektbevilling var 1,2 mia.
kr. (2016-priser). Der blev vedtaget anlaegslov for projektet i 2010.

Udbygningen skulle muligggre indsaettelse af flere og hurtigere tog
mellem Holbaek og Kgbenhavn. Forventningen var, at rejsetiderne
kunne reduceres fra 50 minutter for turen Holbaek-Kgbenhavn H til ca.
44-46 minutter, og at trafikomfanget kunne fordobles.
Forudszetningen for dette var dog, at det er muligt at finde togkanaler
pa straekningen Roskilde-Kgbenhavn, sa togene kan kgre videre.

Udover mulighed for at gge antallet af DSBs regionaltog ville ogsa
Lokaltog kunne udvide driften p& Slagelse-Tgllgse streekningen helt til
Holbaek med den ggede kapacitet.

Det blev forudsat, at projektet kunne ibrugtages i 2015. P3
aftaletidspunktet fremhaeves en vis usikkerhed om abningstidspunkt
for dobbeltsporet grundet udrulning af Signalprogrammet.

Trods dette &bnes straekningen i slutningen af 2014. Det var
oprindeligt tanken, at straekningen skulle trafikeres med
dieselmateriel. Det blev i 2014 besluttet at elektrificere straekningen
og indfgre elektrisk drift.

Overordnede projektmél

Projektgrundlag Umiddelbare M3lbare effekter
effekter
Udbygning af Skabe bedre Mulighed for
hovedkorridoren fra betjening for fordobling af
Nordvestsjeelland mod | pendlere, der vil togbetjeningen (antal
Kgbenhavn som den tage toget og togafgange).
S|dst§ delstraekning, dermed aflaste ' Mulighed for hgjere
der far etableret Holbaekmotorvejen -
. . hastighed og kortere
dobbeltspor. i myldretiderne. .
. o rejsetid.
Herudover indgar
hastighedsopgradering Mulighed for stgrre
til 160 km/t af banen punktlighed.
mellem Roskilde og Potentielt vaekst i
Holbaek.

kollektiv trafik
(passagerforggelse).
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Baggrund:

DSBs undersggelser af det sjeellandske pendlermarked paviste i
starten af 2000-erne, at togets markedsandel og konkurrenceevne i
forhold til biltrafikken stod svagere p& Nordvestbanen end i andre
indfaldskorridorer mod Kgbenhavn. Det hang blandt andet sammen
med, at Nordvestbanen var den eneste af de store
togpendlerkorridorer til Hovedstadsomradet, der pa det tidspunkt ikke
var dobbeltsporet.

DSB pegede p3, at forudsaetningen for at opnd afggrende
kundevendte forbedringer specifikt handlede om at etablere
dobbeltspor pa Nordvestbanen.

I 2004 vedtog Folketinget en projekteringslov, hvor der i perioden
2005-06 skulle arbejdes med miljgundersggelser og et
beslutningsgrundlag for dobbeltspor pa straekningen. P& davaerende
tidspunkt blev omkostningen til en sporudbygning skgnnet til op mod
1,1 mia. kr. (2002-prisniveau). Trafikstyrelsen fremlagde i 2007 VVM-
redeggrelsen, hvori der indgik et prisestimat pa 1,1 mia. kr. (2007-
priser) ekskl. reserve.

Projektforlob
Aftalegrundlaget Endelig beslutning Ibrugtagning
Aftale om 'En grgn Anlzegslov L232 af Indvielse af
transportpolitik’, 17. marts 2010 straekningen 16.
29. jan. 2009. august 2014.
Bekreeftet i aftale Togbetjening med
om en Moderne forbedret drift K15
Jernbane, 22. okt. tradte i kraft som
20009. besluttet (14.

december 2014).
Anlaegsfase:

Fra projektet vedtages med anlaegslov i 2010, gik der fire &r med
anlaegsarbejde frem til 2014, hvor det nye dobbeltspor blev indviet.

Projektet blev indviet et ar tidligere end forudsat, og projektet blev
gennemfgrt inden for den godkendte totaludgift med et lille traek fra
projektets bidrag til den centrale anlaegsreserve.

Overskridelsen skyldtes uventede udgifter i forbindelse med
nedlukning af projektet, herunder szerligt forggede omkostninger til
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bygherreorganisation som fglge af forlaeangelse af perioden med
byggeplads og ggede omkostninger til besigtigelser.

Anlaeg af det 20 km lange, nye spor omfattede ogsd ombygning af de
fire stationer i Lejre, Hvalsg, Tgllgse og Vippergd. Ud over
sporleegning omfattede projektet store maengder jordhandtering pa en
mio. tons, 11 nye broanlaeg og tre vejanlag.

Projektgkonomien

Anlaegsperiode Afsat bevilling Endelige projekt-
omkostninger
Detailprojektering og | Projektet har en Den bevilgede
efterfglgende udbud | bevilget totaludgift totaludgift blev
2010-2012. pd 1.384 mio. kr. overholdt med et
Kontrakt med .(2017—pr|sn|veau) mln.dre traek pa
inkl. reserve. projektets eget
entreprengr og . .
o bidrag til den
anlaegsstart forar
centrale

2012.
anlaegsreserve.

Anlaegsproces
gennemfgrt pa 2 ar
og 5 méneder.

Driftsfasen:

Det nye dobbeltspor blev officielt abnet i august 2014. Fra december
2014 udnyttede man streekningens ekstra kapacitet med visse
forbedringer i kgreplanen. Dette var et halvt ar tidligere end planlagt.

Projektet skulle give mulighed for:

e rejsetidsreduktioner pa op til seks minutter mellem Holbaek og
Roskilde

e iveerksaettelse af bedre kgreplaner med faste minuttal

« en forggelse af trafikomfanget til gavn for de rejsende pa
straekningen. Fra at kgre et halvtimesystem med to tog i
timen i hver retning blev der skitseret mulighed for
eksempelvis fire eller seks tog i timen, inklusive at Lokaltog
ville fa plads til at kere regelmaessige togafgange pa
delstraekningen bl.a. med forleengelse af linjen Slagelse-
Tollgse til Tollgse-Holbaek.

Side 4 (7)



Effekter som falge af investering

Forventede Forventede Endelige
samfundseffekter passagereffekter passagereffekter
Samfundsgkonomi: | Der blev ikke sat Der kan konstateres en
Ikke undersggt. mal for udvikling i
Mindsket CO,- passagerforggelse, passagersftgrspﬂrgslen,
. men en som er pa niveau med
udledning ved .
. . ) modelberegning den forventede

mindsket biltrafik: L

vurderede en stigning.

Ikke konkret mal

herfor. vaekst pa 27 pct. i

antal rejser, hvis
der indfgres fuld
frekvens (seks tog i
timen).

Nordvestbanens tidligere to tog i timen samt et myldretidstog blev i
kgreplan K15 (efter ombygningen) erstattet med tre faste afgange,
idet de f& myldretidstog blev opgraderet til regulzaer timedrift.
Rejsetiden Holbaek-Roskilde blev reduceret med ni minutter (med
dieselmateriel).

I kagreplan K24 er der pa hverdage tre faste tog i timen samt et
yderligere tog i myldretiden, altsd op til fire tog i timen pr. retning.
Mindste kgretid:
e Roskilde-Holbaek: 18 minutter, hvilket skal sammenlignes med
28 minutter for det hurtigste tog i den gamle kgreplan fgr
ombygningen (K14)
e Kgbenhavn-Holbak: 40 minutter (fgr 49 minutter)
¢ Kgbenhavn-Kalundborg: 1 time 21 minutter, men i gjeblikket 1
time 26 minutter pga. sporarbejde (fgr 1 time 26 min.)

Herudover var oplaegget oprindeligt, at den ekstra kapacitet skulle
kunne udnyttes af Lokalbanen til at fortsaette tog fra Holbaek til
Tgllgse og i princippet videre til Roskilde. Denne option har Lokaltog
endnu ikke udnyttet.

Udvidelsen af trafikeringen pa Nordvestbanen skulle give en vaesentlig
vaekst i antallet af rejser. Med den maksimalt mulige forggelse af tog-
frekvensen op til seks tog i timen var der beregnet en samlet vaekst
pd ca. 27 pct., svarende til 3.700 rejser pr. dag pa straekningen.
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Forudseaetningen herfor var indfgrelse af bl.a. nyt signalsystem. Trods
det, at de nye signaler endnu ikke er ibrugtaget pa straekningen, har
den udvidede kgreplan sammen med hastighedsforggelsen pa
straekningen medfgrt en markant passagervakst frem mod 2019, jf.
figur 2.

Figur 2: Udvikling i afrejser og ankomster p8 fem stationer p&
Nordvestbanen (data fra passagertal.dk og statslige trafikplan). *)
2024 omfatter 1. halvér.
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Desveerre foreligger der ikke en opggrelse af trafikken for 2016, s
2017 er det forste hele ar efter ibrugtagningen, hvor der findes data
for samtlige afrejser og ankomster. For 2017 ses en passagervakst
pa 28 pct. i forhold til 2015. Udviklingen vurderes at vaere et resultat
af den hgjere frekvens og at forhgjelse af hastigheden til 160 km/t er
sldet igennem med en betydelig rejsetidsreduktion.

Tabel 1. Udvikling i antal passagerer p§ Nordvestbanen

| 2015 | 2017 | 2018 | 2019 |

Index | 100 | 128 | 124 | 133 |

Fra 2020 ses nedgangen i passagertallet som en fglge af
coronapandemien. Selvom der fortsat er en fremgang i
passagertallene for 2023, ligger niveauet stadig under det bedste ar
2019.
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Sammenfatning:

Gennemfgrelse Budget Nytte

Projektforlgbet viser, at anleegsarbejderne blev gennemfgrt som
angivet i de oprindelige forudsaetninger for udbygningen af
Nordvestbanen mellem Lejre og Vippergd og i overensstemmelse med
opstillet tidsplan. Projektet havde et lille traek pa projektets bidrag til
den centrale anlaegsreserve. Forventningerne til den udvidede
togbetjening blev indfriet, om end det fulde potentiale fgrst opnas
efter udfasning af IC4, og nar nye signaler ibrugtages.
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